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Mensile di diritto div

Direttore Responsabile: Luca Florenzano, Comitato di direzione: Giorgio Berlingier

Comitato

st £ nato il primo mensile italiano di
diritto divulgativo  del dei trasport
LexTrasporti & una pubblicazione  periodica
indipendente, a diffusione gratuita e, al momento,
esclusivamente  elettronica. Inizia  con
Tutiumo « FesereEREEERIERNE
partenza di un “viagglo”, ma anche con

Comapevieas che oo AEERTERIRT,

ator
emo, anche gli Operatori al “mondo

diritto” LexTrasporti & una iniziativa che nasce da

= glomne guppo SESS SRRt

o
entusiasmo e di proporre una linea redazionale su
temi e accadimenti di attualits e/o di

pensare
proposte possiamo arrivare ad essere, co
siamo stati, & propulsione ¢ pungolo ad in

Danielo Aresu, Guglielmo Camero, Simono Coppolo, Francesca D'
Fabi Pieroni, Borbora Pozol, ChioraRogd, Ande Troei

piattaforme internet con i principali visual
ed | diversi hardware, oltre ad

consultabile con grande facilita anche |
recenti apparati, owero | tablet dei
produttori ed i principali smartphone. A
voluto LexTrasporti cosl, per renderla sem|
accessiblle 3 tuttl, cosi come riteniamo
esserlo nel contenuti, Abbiamo le idee chiar
che desideriamo presentare ai nostri le
soprattutto, il nostro impegn:
comparre una rhisa che present f mond
operatori

interattivo, utile per presentare ed appro
alcuni argomenti i attualita sotto il
e, G tnad o cheaon s

@ orien

un prodotto di facile leg

un mensile o una pubbl

ciarmente s oo Gl o por il e
dritto. Soprat
prestigiosi el o scsnthcc ma
che, con le nostre informa:

vogliamo. sostit

Dal punto 6 vista tecnologico, la nostra rivista & | ma soprattutto che possiamo  contrib

ottimizzata per essere utilizata da tutte le diverse

mighioramento della consapevolerza dells

figure che gravitano in questa in
bellissima galassia del mont
trasporti. Pare che nel

‘s itnence o

attraverso la continua informazi:
modello i conoscenza,cor
dalla  trasparenza
comunicazione.

partiranno dal prossimo numero
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Direttore Responsabile: Luca Florenzano Comitato di direzione: Giorgio Berlingieri

Comitato Scientifico: Giorgia Boi,

rAngelo Celle, Massimo Deiana, Andrea La Mattin

Turci. Comitato di redazione: Daniela Aresu, Guglielmo Camera, Simona Coppola, Daniel
Perrello, Fabio Pieroni, Barbara Pozzolo, Chiara Raggi, Andrea Tracci.

avv. Giancarlo Soave
Studio Legale Soave

Il terminal
Portuale

na  delle operazioni pils frequenti
all'interno di un terminal portuale (che
per sua natura svolge funzioni di
ausiliario della compagnia di navigazione
nelle operazioni di presa in carico e
riconsegna  della merce) riguarda il
sollevamento  dei  container  dal  pianale
dell’autoarticolato a mezzo delle gru di stacking
In via preliminare & opportuno tratteggiare
brevemente il meccanismo che consente, durante
il trasporto, il bloccaggio dei container al pianale
dell'automezzo, al fine di comprendere le
problematiche che potrebbero emergere (e che
di fatto emergono) nel corso delle operazioni di
sollevamento. | container sono vincolati al mezzo
di trasporto grazie a dei meccanismi di
bloccaggio, detti nwist lock, situati ai quattro
angoli del pianale dell'autoarticolato. 1l corpo del
container & strutturato in modo che, in
corrispondenza degli angoli superiori ed inferiori,
Vi siano quattro forifinviti detti “blocchi
d'angolo”: quelli inferiori servono ad ospitare i
twistlock del pianale del camion, quelli superiori i
twistiock dello spreader della gru
operazioni di sollevamento. | twist lock del
pianale del camion (che possono essere, a titolo
esemplificativo, a perno o vite), sono dunque
meccanismi che se fatti roteare manualmente
all'interno delle sedi apposite (cioé i blocchi
dangolojne consentono il bloccaggio  ed
impediscono lo spostamento del carico durante

ndice Par.
Hl terminal portuale 1
Lavaria comune o generale 2

Irelitti e la rottamazione
Estratto dal “Diritto dei Trasporti

Larisoluzione nei contratti di

trasporto. Il meccanismo di liberazion
container &, invece,bifasico: alla prima i
apertura del twist fock deve necessariai
seguirne una seconda di messa in sicurezza
per esempio, per i twist a vite consiste
svitamento sino alla completa apertura
evitare che gli stessia causa delle oscillaz
vibrazioni durante la movimentazione, pc
tornare nella sede originaria e mantenere (
un vincolo tra il container ed il p
dell'automezzo. Ebbene la maggior parte (s
la quasi totalita)dei sinistri in cui, durar
operazioni di sollevamento, Iautoarticolato
sollevato  assieme

caratterizanti il meccanismo di liberazione,
(i) per omessa apertura tout court di un
Jock ovvero (ii) per la mancata successiva |
in sicurezza. A fini della corretta allocazione
responsabilits tra il terminalista
trasportatore & dunque essenziale compre
achi competa, tra i due operator, I'operazi
apertura dei quattro twist locke, pii in gen
Vadeguata preparazione del container |
sollevamento. La normativa di riferimentc
peraltro ha recepito una prassi gia in uso in
porti italian, & Varticolo 29 del decreto le;
272 del 1999 in tema di sicurezza e salu
lavoratori nellespletamento di  operazic
servizi portuali che cosi dispone “(.

operazioni di imbarco e sbarco, il sollevor
dei container pieni sia_effettuato facend

controllo; nel caso di sollevamento da con
mezzo gru, Vautista posizioni il containe
punto di aggancio sotto lo spreader solo
essersi assicurato che il contenitore sia fibe
ists". Tale norma scinde dunque le oper
di sollevamento in due momenti differe
fondamentali, distribuendo equamente gli
di controllo in capo a tutti gli operatori co
nella manovra:il camionista deve posizior
container gia libero dai twist lock nella z¢
carico e scarico mentre il gruista deve inizi
Lariduzione dei tempi di riscossione dei
dazi doganali e dell'lva all'importazione
i iordino normativo della sicurezza
ferroviaria italiana
La normativa
llcaso “Kyla™

Notice of readiness e controstallie

Le

anno | - numero 3
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Mensile di diritto divulgativo

Direttore Luca

Comitato di direzi

Giorgio Berlingieri e Luca

: Cecilia Vernetti.

Comitato Scientifico: Giorgia Boi, PierAngelo Celle, Massimo Deiana, Mauro Ferrando, Andrea La Moatting, Marco Lopez De Gonzalo, Aldo
Mordiglia, Carlo Rossello, Leopoldo Tullio, Marco Turci, Sergio Turci, Enrico Vergani. Comitato di redazione: Daniela Aresu, Guglielmo Camera,
Simona Coppola, Daniela D’Alauro, Francesca D'Orsi, Massimiliano Grimaldi, Margherita Pace, Claudio Perrella, Fabio Pieroni, Barbara Pozzolo,

Chiara Raggi, Andrea Tracci.

Nota del direttore.
Anche se la nostra pubblicazione non fa
“cronaca”, i fatti recentemente occorsi a
Genova ci coinvolgono come Cittadini e
come Operatori dello shipping e quindi ho
ritenuto di “vistare a lutto” questo numero
per esprimere il nostro piu sentito
cordoglio ai Famigliari ed Amici delle
Vittime del tragico evento occorso nella
porto di Genova. Si discutera e si leggera
molto su quanto accaduto e noi
cercheremo di dare il nostro contributo
affinché fatti, come questo, non accadano
nuovamente in futuro.

Avv. Simona Coppola

Studio Legale GarbarinoVergani

Le navi ed i porti si
vestono di verde

er questo numero ho scelto di occuparmi di

un tema molto attuale, o che forse sarebbe

meglio definire in fieri, che & stato oggetto
di un convegno organizzato da Daniela Aresu,
redattrice di questa rivista, tenutosi a Cagliari
intitolato “porti e trasporti: soluzioni energetiche
innovative”. Le nuove prospettive della
navigazione green sono allo studio di autorevoli
professori universitari ed ingegneri e, senza
alcuna presunzione né desiderio di affrontare
questioni particolarmente  tecniche, ritengo
meritino una sintetica illustrazione anche in
considerazione  della  sempre  maggior

dell'attenzione che nel settore navale e portuale

Indice

Le navi ed i portisi vestono di verde

La Navigabilits

Toriffe portuali: il TAR smentisce I'Antitrust

Lo Spedizioniere e le controstallie dei

Estratto dal “Diritto dei Trasporti”

si pone al contenimento dell'inquinamento. Gli
studi portano a ritenere che le navi del futuro
potranno essere alimentate a gas naturale
liquefatto (LNG), gas che si ottiene sottoponendo
il gas naturale a depurazione ed a processi di
raffreddamento e condensazione. | paesi da cui
I'talia importa le maggiori quantith di gas
naturale sono la Nigeria, I'Algeria e la Libia.
Questo tipo di gas viene trasportato e conservato
in forma liquida alla temperatura di meno 164 °C
in quanto, a dette temperature il suo volume
diminuisce enormemente (circa di 600 volte). Per
esser utilizzato come combustibile, viene poi
rigassificato mediante appositi impianti  di
Gli impianti di
s0no di tre tipi: Onshore : che sono i pii diffusi e
sono presenti in alcuni dei nostri porti; Offshore
GBS (GravityBasedStructure): che sono costruiti

in cemento e sono appoggiati sul
fondo marino;  FSRU  (Floating
Storage and Regasification Unit):
owvero tramite navi in disarmo.
Queste unita ricevono il LNG dalle
navi metaniere alla temperatura di
meno -164 °C e lo sottopongono ad
un processo di riscaldamento
mediante l'utilizzo di acqua di
mare. Molti sembrerebbero i
vantaggi dellutilizzo dell’ NG
rispetto ai combustibili tradizionali
in particolare verrebbero ridotte le
emissioni di gas serra del 20-25 % e
quasi del 90% degli ossidi di azoto
fino ad arrivare ad una riduzione
pari al 100% per gli ossidi di zolfo.
Per intendersi ossidi di azoto e
wlfo sono tra i maggiori
componenti delle piogge acide e
dello smog. Recenti studi su questo
tema hanno dimostrato che la tecnologia del
metano pud pacificamente considerarsi sicura in
quanto sperimentata per oltre 40 anni sulle navi
metaniere ed utilizzata quale combustibile su
alcune navi gid dal 2001. Nel 2011 il Gruppo
Giovani di Confitarmaha presentato a Genova

Nuova disciplina dellinformazione vincolante in 8
materia di origine

La ripartizione delle Linee ferroviarie 9
Il caso RENA

La Logististica
Il Freezing Order nel commercio internazionale

Unité da Diporto, Vendite pii ropide in ambito UE 14

uno studio di fattibilita sulla costruzione o
conversione  di unita da impiegare

collegamenti  di  cabotaggio nazionale.

emissioni dei diesel marittimi sono tra le
principali cause dell'inquinamento delle citta
portuali. Abbattere le emissioni inquinanti, offrire
lavoro ai cantieri navali e rinnovare le flotte
impiegate nei collegamenti di piccolo cabotaggio,
sarebbe contemporaneamente possibile in talia -
stando a quanto emerso dall'incontro - se si
decidesse di puntare sull'alimentazione LNG
seguendo l'esperienza di successo del Nord
Europa ed, in particolare, della Norvegia. i
Gruppo Giovani Armatori di Confitarma, tramite
un gruppo di lavoro chiamato Green Economy e
costituito allo scopo di studiare la questione, ha
elaborato uno studio di fattibilita relativa al
potenziamento delle tecnologie eco sostenibili ed

a basso impatto ambientale, nonché allo scopo di
migliorare le prestazioni delle navi. “Lo studio &
stato rivolto ai collegamenti nello Stretto di
Messina potrebbe ben essere applicato alle rotte
di cabotaggio della Sicilia verso le isole minori o
nel Golfo di Napoli e anche nella laguna di
Venezia” questo aveva sostenuto nel suo
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La Struttura

Luca FLORENZANO Direttore Responsabile
Cecilia VERNETTI ViceDirettore

Giorgio BERLINGIERI Comitato di Direzione

Il Comitato di Scientifico

Giorgia BOI, PierAngelo CELLE, Massimo DEIANA,
Mauro FERRANDO, Andrea LAMATTINA, Marco
LOPEZ DE GONZALO, Aldo MORDIGLIA, Emilio
PIOMBINO, Carlo ROSSELLO, Leopoldo TULLIO,
Marco TURCI, Sergio TURCI, Enrico VERGANI.



Comitato di Redazione

Avv.
Avv.
Avv.
Avv.
Avv.
Avv.
Avv.

Avv.

Dott. Giambattista POGGI
Avv.
Avv.
Avv.
Avv.
Avv.

Daniela ARESU
Guglielmo CAMERA
Simona COPPOLA
Daniela D’ALAURO
Francesca D’ORSI
Margherita PACE
Massimiliano GRIMALDI
Fabio PIERONI

Barbara POZZOLO
Claudio PERRELLA
Chiara RAGGI
Andrea TRACCI
Cecilia VERNETTI
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Avv. Guglielmo CAMERA

introduce
"Modera

Studio Legale Camera Vernetti
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Avv. Giorgio BERLINGIERI
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Studio Legale Berlingier
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Avv. Aldo MORDIGLIA

S “Ilegligenzo dei Soccorrtori
1 Utile risultoto ne!
Salvataggio Maritime”

Studio Legale Mordiglia
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